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Das Stock-Werk

Lagoon setzt weiterhin auf die Flybridge, auch beim neuen mittelgroBen Katamaran. Das
doppelgeschossige Fahrtenkonzept funktioniert bestens — man muss es nur mdgen

as ist Segeln auf wortwdortlich ho-
D hem Niveau: Der neue Lagoon 450

hat eine Flybridge. Mit dem unge-
wohnlichen Stockwerk-Konzept steuert und
bedient die Crew den Kat vom Kajiitdach
aus. Das kennt man von Motoryachten zur
Genlige, oder von Segelyachten im XXL-For-
mat. Die franzésische Werft Lagoon Catama-
rans hat das doppelstockige Layout vor mehr
als fiinf Jahren mit der 440er (YACHT-Test in
Heft 22/05) zum ersten Mal und als echte
Neuheit auch im Bau von mittelgrofien Fahr-
tenmultis vorgestellt.

Dabei sollte es auch bleiben. Dem Fly-
bridge-Konzept mochten die anderen Kata-
maran-Hersteller bislang nicht folgen, jeden-
falls nicht in diesem Lingensegment. Er-
haohter Steuerstand seitlich ja, doppelstockig
nein. Umso besser fiir die Werft, die damit ein
Alleinstellungsmerkmal ausweisen kann -
einmal mehr jetzt mit dem Lagoon 450, dem
Nachfolgemodell des 440. Die Grundidee
bleibt dieselbe, zeigt sich beim neuen Boot

aber ausgereifter und in vielen Details ver-
bessert. Bedient wird der Kat unter Segeln
ausschliellich auf dem Obergeschoss. Dazu
sind sdmtliche Trimmleinen, alle Fallen und
auch die Schoten in die unmittelbare Nihe
des Steuerstands auf der zweiten Etage ge-
fithrt, auch die Grofischot und der Traveller.
Das ist an sich klasse, denn von seiner Posi-
tion aus kann der Skipper alle Funktionen
erreichen und braucht seinen Hochsitz nicht
zu verlassen.

So gesehen, ist der Lagoon 450 sogar
kompromisslos einhandtauglich, was im
Test tatsdchlich hervorragend funktioniert.
Und der eigentliche Cockpitbereich darun-
ter bleibt von s@mtlichen Aktionen in Zu-
sammenhang mitdem Setzen und Trimmen
der Segel entlastet. Das freut passive Mit-
segler, trennt aber in Fahrt die Crew.

Winschen stehen an der erhéhten Kom-
mandozentrale ausreichend zur Verfiigung,
als aufpreispflichtige Option auch mit Elek-
tro-Antrieb, was sich sehr empfiehlt fiir eine

Segeln auf zwei Ebenen. Arbeiten und lenken oben, entspannen unten
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komfort- und lustbetonte Seereise. Fiir das
neue Modell haben die Lagoon-Macher den
Steuerstand aus der Mitte genommen und
jetzt etwas seitlicher platziert. So sieht der
Rudergédnger ohne jede Einschrankung nach
vorn und auch besser in die Segel.

Ein merkwiirdiges Gefiihl ist es allemal,
ein Segelboot in etwa vier Meter Héhe zu

steuern, zugleich aber auch genussreich -zu-

mindest bei schonem Wetter, angenehmen
Temperaturen und einer netten Brise. Sonst
steht der Steuermann hier weitgehend un-
geschiitzt gegen Wind und Wasser, falls die-
ses von oben kommen sollte. Damit verengt
sich der Einsatzbereich des Lagoon 450 mehr
auf die siidlichen Reviere. Segler im Mittel-
meer oder in der Karibik beispielsweise wer-
den ihre Freude am Flybridge-Konzept ha-
ben. Auf der anderen Seite bedeutet das zu-
gleich, dass sich von dem Boot Charter-
kunden stark angesprochen fiihlen diirften.
Der mediterrane Fokus spiegelt sich
auch in der Sonnenliege auf dem Kabinen-
dach wider. Die ist in der Form neu und auf
einem Kat dieser Grofe erstmals realisiert.
Weiter gibt es auf dem Vorschiff eine im Deck
eingelassene U-Sitzbank. Auch das ist eine
Besonderheit des Lagoon 450.

BloB nicht kneifen

Wer einen Fahrtenkatamaran gut und ziigig
steuern will, muss laufen lassen konnen. Zu
dicht geschotete Segel und zu spitze Winkel
zum Wind sind die Spahemmer Nummer
eins. Trotzdem iiberrascht der Lagoon 450
mit erfreulichen Leistungswerten an der
Kreuz. Der knapp 12 Tonnen schwere Zwei-
rumpfer wendet iiber einen Winkel von le-
diglich 90 Grad, was im Vergleich sehr gut
ist. Bei etwa 12 Knoten Wind erreicht das
Boot einen Speed von 6,3 Knoten, ebenfalls
ein ordentlicher Wert. Bemerkenswert ist,
wie lebendig sich der Kat durch die Manéver
steuern ldsst. =
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Wellenhohe: glattes Wasser
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4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0
Die hohe Segeltragezahl resultiert aus
dem geringen Gewicht. Mit Einrump-

fern ist der Wert nicht vergleichbar

11,7t
Masthohe iiber Wasserlinie .. 23,05 m
Grofsegel
Roligenua

Maschine (Yanmar) 2 x 29 kW/40 PS

Rumpf- und Decksbauweise

Riimpfe, Plattform und Decks als GFK-
Sandwichlaminat mit Balsaholzkern.
Teilweise im Infusionsverfahren gebaut

Konstruktion und Konzept
@ Ubersichtliches Cockpit

© Solides Bauverfahren

© Perfekte Raumaufteilung

© Ungeschiitzte Steuerposition

Segelleistung und Trimm
© Gute Hohe fiir einen Kat
© Einfaches Handling

© Sehr drehfreudig

KojenmafBe PREIS UND WERFT Wohnen und Ausbauqualitét
Vorschiff 2,05 x 1,56/1,10 m [ © Luxuridse Eignerkabine
Grundpreis ab Werft ... 422450 Euro - @ Dusche in jedem Bad

Knapp Durchschnitt Komfortabel

Preis segelfertig? ........ 438 110 Euro

Komfortpreis® ............. 475 340 Euro
Garantie/gegen Osmose ... 2/3 Jahre  Aysriistung und Technik

Werft Lagoon Catamarans, F-33100
Bordeaux; www.cata-lagoon.com
Vertrieb www.traub-yachting.com

! Dimensionslose Zahl. Berechnung: VS/%V. Je hoher der
Wert, desto mehr Segelfiache (S) hat das Schiff in
Relation zur Verdriingung (V) ? GemaB YACHT-Definition

Die Riimpfe sind von Lagoon im Unter-
wasserbereich runder geformt als die von
den meisten vergleichbaren Konkurrenten,
dafiir fallen sie etwas volumindser aus und
tauchen deshalb weniger tief ein. Die Kon-
struktion stammt tibrigens von Marc Van
Peteghem und Vincent Lauriot Prévost. Die
Multihull-Spezialisten haben unter ande-

© Hoher GroBbaum

rem den Erfolgs-Tri von BMW Oracle Racing
sowie den Rekord-Flieger , Hydroptere“ ge-
zeichnet.

Neu gestaltet und konzipiert ist das feste
und begehbare Dach tiber dem Cockpit. Das
GFK-Formteil ist jetzt mdchtiger, bekommt
dafiir aber auch einige smarte Besonder-
heiten ein- und angebaut. Zum Beispiel ei-
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Deckshaus. U-formige Pantry, Navigation und Salon mit bestem Rundumblick
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© Maximalangebot an Stauraum

© Saubere Bordinstallationen
© Geschiitzter Innensteuerstand

&

T——
Die Version mit drei Kabinen ist

der Standard-Ausbau fiir Eigner

nen Stauraum fiir den Cockpittisch und eine
grofie Luke zum Offnen. Diese sorgt fiir gute
Ventilation, bessere Kommunikation zwi-
schen oben und unten und ermoglicht dem
Steuermann eine freie Sicht ans Heck beim
Riickwirts-Einparken.

Das untere Cockpitist ebenfalls komplett
neu gestaltet. Die Sitzgruppe wurde back-
bords installiert und ldsst an Steuerbord Platz
fiir eine Liege. Katamaran-typisch gibt es na-
tiirlich auch an Deck des Lagoon 450 Stau-
raum in Hiille und Fiille. Hier ist er zudem
besonders gut nutzbar. Im Vergleich zum
Vorgingermodell 440 ldsst sich beim neuen
Kat die Fensterfront zwischen Salon und
Cockpit weiter 6ffnen. Damit verschmelzen
die Lebensrdaume innen und auflen. Kreativ:
Der kleinere Cockpit- und der grofiere Salon-
tisch kinnen getauscht werden, je nachdem,
wo die Mannschaft speisen will.

Genug Stauraum fiir alles

Fiir den Innenbereich baut auch Lagoon wei- :
ter auf das typische Konzept mittelgrofser Ka- i
tamarane. Viele Gestaltungsmoglichkeiten j
gibt es da gar nicht. Das heifit: Vierkabinen-
Version fiir den Chartermarkt mit jeweils
zwei Doppelkabinen und eigener Nasszelle '
in beiden Riimpfen. Oder alternativ: Drei-
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Zentrale. Beim Steuerstand laufen alle
Funktionen zum Segeln zusammen

Wohlbehagen. Groie Rumpffenster
transportieren viel Licht in die Kabinen

kabinen-Version fiir Eigner mit grofSer Suite
und Riesen-Bad im Steuerbord-Rumpf.
Fiirstlich zeigen sich die Platzverhdlt-
nisse in den Kabinen. Die Liegeflichen sind
alle grofd genug fiir zwei erwachsene Per-
sonen, und iiberall sind gut erreichbare und
volumindse Unterbringungsmdoglichkeiten
vorhanden. Selbst bei Vollbelegung im Char-
terbetrieb finden alle Gédste an Bord genii-
gend Platz fiir das personliche Gepéck. Beim

Gartenbank. Die Sitzgruppe vorn ist als

LAGOON 450 YACHT-TEST

Mulde in das Mitteldeck eingelassen

Appartement. Der Eignerrumpf wirkt wie
ein nobles Hotelzimmer, nur langer

Gebaut wird der Lagoon 450 aus sieben
einzelnen Teilen als GFK-Sandwichkon-
struktion im Infusionsverfahren. 422 450 Eu-
ro kostet er in der Basisversion fiir Eigner,
etwas mehr (428 400 Euro) in der Charter-
version. Der Preis erscheint angemessen,
allerdings ist die Einordnung in diesem sehr
speziellen Marktsegment schwierig. Der di-
rekte Mitbewerber von Fountaine Pajot, der
Orana 44, liegt preislich jedenfalls etwa auf

. ; derselben Wellen-
Aufgeraumt auch bei Vollbelegung. lae;; e
Stauraum gibt es in Hiille und Fiille Die Flybridge

neuen Modell hat die Werft nun auch den
Nasszellen etwas mehr Raum verschalfft. Jetzt
gibt es in allen Bidern an Bord einen ab-
getrennten Duschbereich.

Im zentralen Deckssalon hat Lagoon
ebenfalls umplatziert. Die Pantry liegt nun an
Backbord und ist in U-Form ausgefiihrt. Die
Sitzgruppe an Steuerbord wird bei Bedarf mit
losen Hockern ergénzt, ist aber nicht fiir eine
Nutzung als zusitzliche Koje vorgesehen.
Gut gemacht hat die Werft die Navigation
mit freier Sicht nach vorn durch die grofien
Aufbaufenster. Von hier aus ldsst sich der Kat
problemlos auch per Joystick steuern - die
Wahl bei schlechtem Wetter.

macht den La-
goon 450 in seinem Umfeld zu etwas ganz
Besonderem. Das Doppelstock-Konzept
werden viele, aber bestimmt nicht alle mo-
gen. Fiir Charterfirmen im Siiden kann es
jedenfalls ein gutes Argument sein. Unab-
hingig von der Flybridge ist der Kat einfach
ein gutes und ungewdhnlich komfortables
Fahrtenboot. Michael Good

@ Der Lagoon 450 auf der Messe boot
Diisseldorf: Halle 15, Stand A 24

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus weitere Infos im Internet:
www.yacht.de/test
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