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RUND
ACHTERN

Lagoon Catamarans prdasentiert eine junge Generation
von Fahrtenkats mit andersartigem Riggkonzept. Beim
neuen LAGOON 39 steht der Mast ganz weit hinten.
Nur ein Spleen oder eine ECHTE ALTERNATIVE?

Hoch.das Bein — die neuen Kats von Lagoon
konnen auch sportlich. Mit Code Zero sind

sogar zweistellige Speedwerte drin



_—

Ungewohnt. ber GroBbaum

ist extrem kurz. Trimmen
benétigt weniger Kraft

ahrten-Katamarane sind im

Aufwind. Die wohnlichen

Zweirumpfer erfreuen sich

weiterhin zunehmender Be-

liebtheit, nicht nur fiir den Ein-

satz im Charterbereich, son-
dern auch immer haufiger als echte Eigner-
schiffe. Die Griinde dafiir liegen auf der
Hand: Viele der neugebauten Marinas, ge-
rade im Mittelmeer, bieten jetzt vermehrt
speziell ausgewiesene und bezahlbare Lie-
geplétze fiir die aufgrund ihrer Breite eher
sperrigen Kats. Damit ergeben sich neue
Moglichkeiten, das eigene Schiff als schwim-
mendes und damit mobiles Ferienhduschen
nutzen zu konnen. Eine attraktive, unkom-
plizierte Form des Urlaubs.

Dazu kommt: Moderne Zweirumpfer
sind einfacher im Umgang geworden, las-
sen sich besser bewegen, auch im Mandgver.
Und sie bleiben dank ausgereiften Bordsys-
temen von einer oder zwei Personen immer
noch gutbeherrschbar. Dariiber hinaus sind
Fahrtenkats aufgrund einer ganzen Reihe
von interessanten Angeboten im Rahmen
des Kaufcharter-Geschifts auch lukrativ zu
finanzieren.

Nur: Die Gattung der Fahrten-Katama-
rane leidet noch immer unter dem hinder-

lichen Renommee, schwer, behébig und bei
Welle wenig kommod zu sein. Kats sind zwar
duflerst gerdumig, sehr komfortabel und
krédngen nur wenig; dafiir bleiben die Sport-
lichkeit und das echte Segelgefiihl auf der
Strecke, so die Meinung vieler. Zweifellos
nicht ohne Grund.

MEHR LEISTUNG, WENIGER KRAFT

Der weltgrofste Katamaran-Hersteller und
Marktfiithrer Lagoon will die Vorurteile aus-
rdumen und présentiert nun zwei Modelle

EINFACHER WAR
KAT-SEGELN
NOCH NIE -

DANK SELBST-
WENDEFOCK

mit einem sehr unkonventionellen Riggkon-
zept. Bei den neuen Typen Lagoon 39 und 52
steht der Mast auffillig weit achtern, sogar
noch deutlich hinter der Schiffsmitte. Das
hat viele Vorteile: Mit dem zuriickversetzten
Mast féllt das Grof3segel schlanker, gestreck-
ter aus - das soll mehr Leistung bringen. Der
Baum und damit das Unterliek sind kiirzer,
was das Handling sowie auch das Trimmen
erleichtert. Das Holen der Leinen geht einfa-
cher vonstatten und erfordert weniger Kraft-
aufwand.

Im Gegenzug ist das J-Maf$ bedeutend
ldnger und das Vorsegel-Dreieck grofSer. So
grof3, dass Lagoon seinen neuen Modellen
schon in der Standard-Ausstattung eine
Selbstwendeschiene fiir die immer noch aus-
reichend bemessene Fock anbauen kann.
Dies war eine der Vorgaben des aktuellen
Riggkonzepts.

Zusiétzlich sollen sportliche Segler mit
einem rollbaren Code Zero mehr Leistungs-
starke auf den Raum- und Vormwind-Kur-
sen erhalten. Und nicht zuletzt versprechen
die Entwickler von Lagoon und die beauf-
tragten Konstrukteure, die derzeit angesag-
ten Designer von Marc van Peteghem & Vin-
cent Lauriot Prévost (VPLP), ein besseres
Verhalten in der Welle dank ausgewogene-
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ren Gewichts- und Segeldruckpunkten. Ganz
neu ist das stark zuriickversetzte Rigg freilich
nicht. Andere Katamaran-Hersteller haben
schon frither d4hnliche Konzepte vorgestellt,
zum Beispiel die ehemalige englische Werft
Prout und ebenso Broadblue Catamarans
mit ihrem eigentiimlichen Modell 385. Auch
den sogenannten Achtermast hat man bei
Mehrrumpfbooten bereits gesehen, aller-
dings wird dieses Rigg ohne Grofisegel ge-
fahren.

VIELGEFUHL AM RAD

Ein starker Nordoster bldst Béen von bis zu
35 Knoten in die Bucht von Palma de Mal-
lorca. Dauerhaft sind es iiber 20 Knoten -
5 bis 6 Beaufort. Der kleine Lagoon 39 hat
mit den ruppigen Bedingungen iiberhaupt
keine Miihe und zeigt ein ausgewogenes Se-
gel- und Seeverhalten. Auf einem geschrick-
ten Kurs mit halbem Wind kommt das Zwei-
bein spielend auf 8,5 Knoten Speed. Bei wei-
terem Abfallen wird der knapp 70 Quadrat-
meter grofle Code Zero am eigenen Stag
ausgerollt. Damit kann der Lagoon noch-
mals beschleunigen und kommt sogar in
den zweistelligen Geschwindigkeitsbereich.
Knapp 11 Knoten sind der Tagesrekord in ei-
ner Bo von etwas mehr als 30 Knoten Stérke.

Gegenan kreuzt der Lagoon 39 auf einem
Winkel zum wahren Wind von rund 50 Grad
mit 7,5 Knoten im Schnitt. Mehr H6he ldsst
sich kneifen, allerdings verbunden mit ei-
nem schmerzlichen Verlust von Geschwin-
digkeit und Steuervergniigen. Mit vollem
Druck am Wind gesegelt vermittelt die ein-
wandfrei funktionierende Steueranlage da-
gegen eine vergleichsweise gute Riickmel-
dung von den Rudern. Der Lagoon ldsst sich
ausgezeichnet an der Windkante lenken. Bei
Katamaranen ist sonst so viel Gefithl am Rad
eher selten.

Von der Steuerunglduft ein durchgehen-
der Drahtseilzug auf die Ruderwelle auf der
Steuerbordseite. Eine Schubstange verbin-
det dann wie bei Katamaranen tiblich die
beiden Ruder-Quadranten unter Deck. Bei
einem Bruch der Kabel bietet diese einfache
Anlage allerdings keine doppelten Sicher-
heit; im Falle eines Defekts ist der Einsatz
der Notpinne unumgdnglich.

Fiir einen kompromisslosen Fahrten-
katamaran dieser Grof3e sind die ermittelten
Leistungsdaten im Starkwindtest gut, und
das Boot bewegt sich prima, auch in der
Welle. Dies ist umso erstaunlicher, da der —>

ALLES UNTER KONTROLLE

Die Schoten, Fallen und Trimmleinen laufen alle zum
Steuerstand. Neu ist das sicher nicht, aber bei Lagoon
sehr gut und KONSEQUENT UMGESETZT

Ubersichtlich.
Der Steuer-
mann steht
seitlich erhdoht
» und hat alle

| Schiffsenden
im Blick

Optional.
Davits und
Solarpaneel
gibt es gegen
Aufpreis.
Storen tun
sie nicht

"% Miihsam. Die
Backskisten
sind tief und
nicht unter-
teilt - das
Staugut ist
kaum greifbar

Zugdinglich.
Das Grofssegel
ist vom Steu-

| erstand aus
gut zu sehen.
Trimmen ist
einfach
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LAGOON 39

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, OHNE
ABDRIFT UND STROM

90 Grad
150 Grad"

2kn 4 kn 6 kn 8kn  10kn

Windgeschwindigkeit: 25 kn (6 Bft.)
Wellenhohe: ca. 1,0 Meter

* Mit Code Zero

TECHNISCHE DATEN

Tiefgang
Gewicht................................
Masthéhe ii. WL .
GroBsegel ............................

Selbstwendefock.................... 32,0 m?
Maschine (Yanmar)....2 x 15 kW/21 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
GFK-Sandwichkonstruktion im

Infusionsverfahren mit Balsaholzkern

Yaeht-seweriunc

Fahrten-Katamaran mit einem
richtungweisenden Riggkonzept.
Der Mast steht weit achtern, dafiir
lduft die Fock iiber eine Selbst-
wendeanlage. Als Besonderheit
wird der Lagoon 39 im Standard
mit nur zwei Kabinen ausgebaut

Konstruktion und Konzept

[(+] Stimmige Rigggeometrie

© Sehrsolide Bauausfiihrung
@ Vergleichsweise schweres Boot

Segelleistung und Trimm

und Iso-Polyesterharzen

[sTZ21=3,7

4,0 Cruiser

KOJENMASSE Komfortpreis?..................
e Garantie/gegen Osmose ...
2NN 2.00x 1,50/0,93 m

Ungewdhnliches Profil: Der Mast LT, 2,00x1,60m |

steht weit achtern, das GroBsegel ist

stark gestreckt und iiberrundet Knapp

Der Lagoon 39 ist ein schweres Boot.

Die Segeltragezahl ist deshalb klein

Achtern (Premium) 2,00x2,00 m-

Performance-Cruiser 5,0

Durchechni Komfortak

PREIS UND WERFT

GrundpreisabWerft .........

Preis segelfertig? .............. 288360 €

Wertt Lagoon Catamarans, F-33072
Bordeaux; www.cata-lagoon.com
Vertrieb www.lagoon-catamaran.de

© Wenig Kraftaufwand beim Segeln
© Gutes Gefiihl auf dem Ruder

Wohnen und Ausbauqualitit
273700 € | © Eignerversion mit nur zwei Kabinen
© GroBziigige bemessene Nasszellen
312260 € | @ Kleine Miangel in der Ausbauqualitit
2/5 Jahre
Ausriistung und Technik

© Selbstwendefock als Standard
© Reibungsarme Steueranlage

@ Backskisten ohne Unterteilung

!Dimensionslose Zahl. Berechnung: *JS/*/V. Je hoher der Wert, desto mehr Segelfliche (S) hat das Schiff in Relation zur Verdringung (V). ? Gemifi YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

Lagoon 39 mit einer Verdrangung von 11,7
Tonnen ein echter Brocken ist. Im Vergleich
mit den moglichen Wettbewerbern (siehe
rechte Seite) bringt der Multi deutlich mehr
Gewicht auf die Waage. Der Lipari 41 von
Hauptkonkurrent Fountaine Pajot wiegt nur
7,6 Tonnen.

Das Gewicht sei aber gar kein entschei-
dender MafSstab beim Bau von Fahrtenkata-
maranen, meint Lagoon-Produktmanager
Jan Masselot beim YACHT-Test. Wichtiger
sei vielmehr ein gutes und robustes Bau-
verfahren. Lagoon fertigt seine Kats als GFK-
Konstruktion im Vakuum-Infusionsverfah-
ren mit osmoseresistenten Polyesterharzen.

Dazu kommt, dass der zuriickversetzte
Mast seine Krifte direkt und punktuell via
Kompressions-Stiitze in die Plattform zwi-
schen den Riimpfen einleitet. Damit muss
die Struktur dort besser und kriftiger aus-
fallen. Die Werft steift diesen Bereich deshalb
mit einer zusidtzlichen Bodengruppe aus.

Zwei Kielstummel sorgen fiir weniger
Abdrift und mehr Kursstabilitét. Sie sind ge-
wollt robust ausgefiihrt; den Lagoon 39 soll
man bedenkenlos darauf abstellen konnen,

DER NEUE
LAGOON IST
SCHWER. NICHT
ZWINGEND EIN
NACHTEIL

etwa zum Trockenfallen in Tidengewassern

oder im Winterlager. Allerdings sind die
Kiele fest, als Teile der Rtimpfe anlaminiert.
Bei heftiger Grundberiihrung kénnte die
Struktur Schaden nehmen. Bei der Konkur-
renz von Fountaine Pajot oder Leopard sind
die Kiele mit Sollbruchstellen angeflanscht.

Das seitlich erhohte Arbeitscockpit ge-
hort bei Fahrtenkats mittlerweile ebenfalls
zum guten Standard. Die Ubersicht nach
vorn und auf alle vier Schiffsenden ist beim

Lagoon 39 uneingeschriankt. Auch der Stand

der Segel lasst sich prima einsehen, ein wei-
terer Vorteil des weit achtern stehenden
Riggs. Das Bimini tiber dem Steuerstand ist
dafiir mit Sichtfolien ausgestattet.

Die Fallen, Schoten und Trimmleinen
laufen allesamt gut erreichbar fiir den Ru-
dergédnger zusammen. Zu tun hat er den-
noch nicht sehr viel. Dank Selbstwendefock
beschrédnken sich die Manoverabldufe an
der Kreuz zum Beispiel auf das blofse Dre-
hen am Steuerrad.

EINFACHER AUF KNOPFDRUCK

Wer aber das schlanke und vergleichsweise
hohe Grof$segel immer optimal einsetzen
will, muss oft nachtrimmen. Traveller- und
Grof$schot sind gut erreichbar und tiber die
Winschen auch leicht zu bedienen. Wer will,
kann sich gegen Aufpreis elektrische An-
triebe installieren lassen.

Wenigstens fiir die zentrale Genua-
Winsch ist dies eine iiberaus empfehlens-
werte Option. Die vergleichsweise grofie
Fock erzeugt jede Menge Druck, und die
mehrfache Umlenkung der Schot am Mast
nach oben und zuriick ist mit viel Reibung

FOTOS: YACHT/K. ANDREWS (2, R. U.),YACHT-ARCHIV (4, R. 0.); ZEICHNUNGEN: A. HOPPENHAUS
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FORMAT 400 CABRIO

Liia (Rumpflénge) ................. 11,99 m
Breite ... 6,70 m
Gewicht ................................. 5,0t
Tiefgang .............................. 1,00m
Segelflicheam Wind ............. 86,0 m?
Segeltragezahl® ......................... 5,4
GrundpreisabWerft .......... 298000 €
Preis segelfertig? ............... 332000 €
Stiickzahl/seit ..................... 4/2010
YACHT-Test ........................ 22/2010

Ungewohnliches Konzept aus
Deutschland. Leichter Cabrio-Kat
mit einem halboffenen Salonbereich

LEOPARD 39 LIPARI 41
Liia (Rumpflénge) ................. 11,43 m | Liia(Rumpfliange).................
Breite ... 6,04 m | Breite ...
Gewicht .............................. 9,1 ¢ | Gewicht.................................
Tiefgang ................ .. 1,04 m | Tiefgang............
Segelflicheam Wind ............. 92,0 m? | Segelfliche am Wind
Segeltragezahl® .......................... 4,6 | Segeltragezahl' ....................... ..
Grundpreis ab Werft ... .272510 € | GrundpreisabWerft .......... 295120 €
Preis segelfertig? ............... 296 920 € | Preissegelfertig? ............... 307640 €
Stiickzahl/seit ................... 156/2010 | Stiickzahl/seit .................. 135/2009
YACHT-Test ..................co.. 16/2012 | YACHT-Test ........................ 6/2010

Kleinstes Boot der siidafrikanischen
Werft. Besonderheit ist das nach
achtern offene Gdstecockpit

Volumenmodell von Fountaine Pa-
jot mit erh6htem Steuerstand. Gute
Segeleigenschaften am Wind

NAUTITECH OPEN 40

Grundpreis abWerft .......... 354380 €
Preis segelfertig? ............... 356020 €
Stiickzahl/seit ............................ -/~
YACHT-Test ............occooooeviiiiiii -

Derzeit noch in der Bauphase. Der
Nautitech 40 Open kommt im Herbst
und hat zwei getrennte Steuerstdnde

verbunden. Das Kurbeln von Hand ist dem-
entsprechend mithsam und kraftintensiv.
Die Schiene der Selbstwendefock vor dem
Mast konnte zudem ein gutes Stiick ldnger
sein. Gerade die Raumwind-Kurse verlan-
gen nach grofieren Schotwinkeln und dafiir
mehr Zug auf dem Achterliek fiir weniger
Twist. Schon, aber auch zweifellos kompli-
ziert wire eine langere Schiene mit Travel-
lerfunktion, um den Schotzug individuell an-
zupassen. Eine Alternative sind Barberholer.

Nach dem ausfiihrlichen Probeschlag
vor Palma ist Aufrdumen angesagt. Das
kurze Grof3segel ldsst sich vom Kajiitaufbau
aus prima erreichen und auftuchen, und die
Lazybags sind im Handumdrehen zugezo-
gen, ohne halsbrecherische Kletteraktion.
Wer allerdings vom Laufdeck auf das Dach
gelangen will, vermisst zumindest irgendwo
eine Trittstufe. Die Werft hat den Mangel er-
kannt und will mit einer kurzen Leiter aus
Edelstahl nachbessern.

ZWEI RUMPFE HEISST DOPPELTE TECHNIK

Genug. Mit zweimal 20 PS ist der kleine
Lagoon gut motorisiert. Die Maschinen sind
fiir Wartungsarbeiten bestens erreichbar

Gdngig. Die beiden Ruderquadranten sind
mit einer Schubstange verbunden - einfach
und kaum anders machbar

Die zweite aufregende Neuheit neben
der speziellen Position des Riggs ist die Va-
rianz im Innenausbau. Als erstes und einzi-
ges Boot seiner Klasse ist der Lagoon 39 im
Standard als Zweikabiner ausgebaut. Beide
Riimpfe sind in dem Fall mit einer sehr ge-
raumigen Eignerkabine und einem noch ge-
rdumigeren Bad im Vorschiff ausgebaut. Fiir
wenig Aufpreis (10700 Euro) gibt es die bei-
den Kabinen in einer Premium-Version. In
dieser Ausfiihrung sind die achtern quer in-
stallierten Kojen breiter (2,00 Meter statt 1,60
Meter), und im Durchgang sind jeweils eine
zusitzliche Sitzgelegenheit und ein kleiner
Arbeits- oder Schminktisch angebaut.

EIN BAD PRO RUMPF

Als Alternativen gibt es den Lagoon 39 auch
mit drei oder vier Kabinen, allerdings bleibt
es immer bei zwei Nasszellen. In Abgren-
zung dazu ist der gerade mal 25 Zentimeter
langere Lagoon 400 S2 auch in einer Nur-
Charterversion mit vier Kabinen und vier -
allerdings sehr kleinen - Badern erhéltlich.
Der 38er, langjdhriger Bestseller der Werft,
bleibt vorerst als Alternative zum neuen
Schiff im Programm.

Keine wirkliche Uberraschung bietet der
zentrale Salon. Hier sind nach gutem Kata-
maran-Standard eine Sitzgruppe mit Ess-
tisch, eine kleine, seitlich angebaute Na- —>
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WOHNEN AUF HOHEM NIVEAU

Guter Standard: Der zentrale Salon zeigt wenig
aufregend Neues. Die grofSen Fenster sind bei Kats tiblich. So
viel LICHT UND LUFT konnen nur Zweirumpfer bieten

Kontrolliert.
Es wiire
problemlos
maglich, den
Kat von der
Navigation
aus zu steuern

Sicher. Die
Fluchtluken
sind nicht zu
offnen. Im
Notfall wer-
den sie ein-
geschlagen

Weitrdumig.
Nur zwei
Nasszellen
sind machbar.
Datfiir sind die
besonders
grofsziigig

Wahlweise.
Achtern liegen
zwei quer
oder lings -
die Kojen-
fldche ist
quadratisch

vigation sowie eine Pantry in L-Form vor-
handen. Ein grofes Schiebefenster verbin-
det die Kiiche mit dem Gistecockpit aufSen.

Der Innenausbau mit den hellen Eichen-
furnieren iiber Sperrholz vermittelt eine
iiberaus angenehme, helle und behagliche
Wohnatmosphire. Dazu kommt, dass der
Lagoon 39 mit aufféllig vielen Fenstern und
Luken ausgestattet ist. An Licht fehlt esin den
sonst bei Kats oft finsteren Riimpfen nicht.
Und die Beliiftungsméglichkeiten sind vor-
bildlich. Typisch fiir Lagoon: Die grofien
Rumpffenster sind zum Schutz der Privat-
sphére in den Kabinen mit Lochfolie beklebt.
Man sieht zwar schlecht rein, aber auch nur
eingeschriankt raus. Transparente Fenster-
flichen wéren zumindest als Option, etwa
fiir Nicht-Hafenlieger, wiinschenswert.

Kritik muss Lagoon in Sachen Ausbau-
qualitdt hinnehmen. Unschwer lédsst sich er-
kennen, dass die Werft im Detail nicht be-
sonders sorgfiltig gearbeitet hat - zumindest
beim Testschiff nicht. Die Spaltmafie sind
hier oft nicht ganz stimmig, Holzteile wur-
den nur unsauber zusammengefiigt, und die
Schnittkanten der Sperrholzteile sind weder
geschliffen noch versiegelt. Kleinigkeiten,
die beim Kunden fiir Verstimmung sorgen
konnen und sich mit wenig Mehraufwand
vermeiden liefen.

STIMMIGE BASIS

Mit einem Preis von 273 700 Euro fiir die Ba-
sisausfiihrung (Standard-Eignerversion mit
zwei Kabinen) ist der Lagoon 39 im Ver-
gleich konkurrenzféhig. Die Haupt-Wett-
bewerber Fountaine Pajot und Leopard Ca-
tamarans bieten ihre vergleichbaren Einstei-
germodelle in dhnlicher Ausstattung fiir
etwa gleich viel Geld an (siehe Konkurrenz-
tibersicht auf Seite 85).

Mit seinem neuen 39er widerlegt Lagoon
die oft gehorte Unterstellung, Fahrten-Kata-
marane seien sich so dhnlich wie ein Ei dem
anderen. Mit dem neuen Riggkonzept wa-
gen die Franzosen den Sprung in eine neue
Ara im Multihull-Segment und sichern sich
damit einen wichtigen Wettbewerbsvorteil
in einer Zeit, in welcher der Markt fur Kata-
marane zusehends an Bedeutung gewinnt.
Das System funktioniert im Test einwand-
frei, die Vorteile tiberwiegen.

Es wird sich zeigen, ob und wann die
Konkurrenz mit dem achtern positionierten
Mast nachziehen will und wird.

MICHAEL GOOD



