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KOMMANDOBRUCKE
Der Ruderganger steuert auf der Flybridge

an einem in der Mitte platzierten Rad.
Der Baum sitzt hoch

KELLERGESCHOSS
Vor dem Deckshaus sind die Wassertanks,

Generator und Stauraum untergebracht.
Das Ankerspill sitzt zentral im Kasten

DER ZENTRALE
STEUERSTAND
AUF DER FLY
MACHT DEN
UNTERSCHIED

SPIELPLATZ
Frontplicht und Netze eignen sich als Stau-
platz fir den Code Zero, fiir die Mitnahme
von Radern und SUPs oder als Ruhezone

KRAFTWERK
Fallen, Strecker und die Schoten sind mit
zwei Elektrowinschen gut bedienbar. Auch
der Traveller auft per Knopfdruck

EPIZENTRUM
Das Cockpit bietet Platz fir Crew und Géste.
Es lasst sich mitvielen Persenningen zum
Wintergarten umbauen

Premiere auf der boot Diisseldorf: Halle 15, Stand A 44

an gewohnt sich ja ir-

gendwie und irgend-

wann an alles - somit

auch an hochbordige

Katamarane mit riesigen

Deckshdusern und einer
Flybridge obendrauf. Weiterhin wird das ds-
thetische Empfinden alter Schule, das lange
schmale und flache Riimpfe immer noch als
die Spitze der Entwicklung im Yachtbau fa-
vorisiert, fiir einen potenziellen Katkaufer
keine Rolle mehr spielen. Wer Zweibeiner
mag und will, ist pragmatisch, bevorzugt
Platz und Komfort, verweist auf den Hoch-
haus-Effekt: Von aufien betrachtet nur prak-
tisch, aber wenn man erst mal drauf ist, hat
man die beste Aussicht.

BOOT MIT HOCHHAUS-EFFEKT

Der Lagoon 46 macht da keine Ausnahme.
Selbstbewusst gestaltet ist das markenkenn-
zeichnende Deckshaus mit den senkrechten
Scheiben. Senkrechte Scheiben! Windwider-
stand, plumpes Aussehen! Aber eben auch:
mehr Raum, weniger Sonneneinstrahlung.

Die Riimpfe mit den hohen Freibords wur-
den durch Sicken aufgehiibscht und verbes-
sert. Die Kanten bringen Festigkeit, sie schaf-
fen durch senkrechte Bordwédnde mehr Platz,
besonders in den Bugkojen, und sie parzel-
lieren die riesigen GFK-Flachen optisch.
Obendrein sind die grofien Rumpffenster
nach innen versetzt eingebaut, das hat op-
tisch ebenfalls seine Reize, und es schiitzt et-
was vor Kratzern durch die Fender.

So liegt der Prototyp nun im Hafen von La
Rochelle am Schwimmsteg, mit den Hecks
zum Land. Das Boot folgt auf den Lagoon
450, von dem - hore, sage und schreibe - 900
Stiick an den Kunden gebracht wurden. Die
Konstruktion stammt, wie seit jeher bei La-
goon, vom angesagten Biiro VPLP Design
(Van Peteghem/Lauriot Prevost) aus Paris
und Vannes, das derzeit die erste Adresse fiir
Open 60 und Monster-Tris wie , Macif“ oder
»Idec” ist, aber auch Fahrtenkats wie die von
Outremer oder eben Lagoon zeichnet.

Der 46er kommt mit neuen volumindse-
ren, nach oben ausladenden Riimpfen, aktu-
eller Rigg-Geometrie, iiberarbeitetem Deck,

neuen Hecks und vielen Verbesserungen im
Kleinen.

Beispielsweise: Ein kleiner Uberstand
der Badeplattform, der sogenannte Scoop,
erleichtert das Boarden vom Seitensteg.
Nach zwei Stufen ist bereits das Cockpit er-
reicht, nach weiteren drei das Deck, hier
brachten der Vorgdnger und Andere ergono-
misch schwierigere Losungen mit. Die Fly ist
aus dem Cockpit von Backbord oder von
Deck aus an Steuerbord zu erreichen. Das
Rad ist zentral angeordnet. Die Konkurrenz
(s. Seite 83) setzt eher auf Rdder achtern
oder auf halbhohe Steuerstdnde an Steuer-
bord (da ist der Name denn mal Programm).

Die Vorteile: Der Rudergédnger halt ein-
facher Kontakt zu den Mitseglern im Géste-
cockpit. Und alle vier Rumpfenden lassen
sich einsehen, was bei Hafenmandovern posi-
tivist. Um beim Lagoon 46 die Hecks besser
beobachten und deren Abstand zu Pier oder
Steg einschdtzen zu kénnen, bietet die Werft
denn auch Riickfahrkameras an, deren Sig-
nale sich auf den Plotter schalten lassen. Zu-
ndchst ungewohnt, aber warum nicht? —>

KRAUSS

FOTOS: YACHT/N.



Die kleinere Selbstwendefock wird
llerweise durch den etwa doppelt
so groBen Code Zero ergénzt

sinnvo
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LAGOON 46 MESSWERTE TECHNISCHE DATEN yadd'-BEWERTUNG
SEGELLEISTUNGEN, Konstrukteur............... VPLP Design | Der Lagoon 46 istein typischer
OHNE ABDRIFT UND STROM CE-Entwurfskategorie...................... A | moderner Fahrtenkat: Platz-
"""""""""""""""""""""""""""""""""" Rumpflinge.........................13,76 m | optimiert, komfortabel, etwas
[556rad_| 4,3 kn R S 7,96 m | bessersegelnd alsfrihere Ge-
[65Grad ___| 4,6 kn Sl Nstgangyt - o ate el 1,30 m | nerationen und firden Charter-
KR 47k || Gewicht...o 16,6 t | marktebenso geeignet wie fur
4,3 kn | GroBsegel ............................ 87,0 m* | die Anspriiche von Eignern

2kn  4kn  6kn  8kn 10k Silbetinidoodk

"””"‘*uﬁiﬁf“‘“

Die Drei-Kabinen-Yariante mit Eigners Achtetn

Reich an Steuerbord. Bei vier Kabinen Knapp

sind beide Riimpfe identisch

Windgeschwindigkeit: 6-8 kn (2-3 Bft.)
Wellenhohe: ca. 0,1 Meter
*Mit Code Zero

Der Wert weist das Schiff als recht gut

Yorschiff 2,07x1,55/1,07m

POTENZIAL material. Sperrholzschotten eingeklebt
....................................................... i

[s12=4,6 NN |

4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

besegelt aus, die Praxis bestatigt das Grundpreisab Werft ..........
Preis segelfertig? ..............

KOJENMASSE Komfortpreis?

....................................................... Sirnstis/iagint

2,05x1,58/1,07 m |

www.masteryachting.com

Maschine (Yanmar) .. 2 x 33 kW/45 PS
RUMPF- U. DECKSBAUWEISE

Sandwich-Bauweise im Vakuum-Infu-

sionsverfahren mit Balsaholz als Kern-

PREIS UND WERFT

563545 €

WERFT www.cata-lagoon.com
VERTRIEB www.lagoon-katamaran.de;

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Durchdachtes Riggkonzept

© Gute Rundumsicht

© Solide Bauausfiihrung

© Nureine Holzsorte lieferbar

SEGELLEISTUNG UND TRIMM
© Ordentliche Eigenschaften
© Zentrale und einfache Bedienung

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT
© Gute Liiftungsméglichkeiten

© Unschéne SpaltmaBe und StéBe

© Partiell kein Topcoat in der Bilge

515270 €
532159 €

2/5 Jahre
AUSRUSTUNG UND TECHNIK

© Hoher Ausriistungsstandard
© Kabel in der Bilge

' Dimensionslose Zahl. Berechnung: 2¥S/3VV. Je hoher der Wert, desto mehr Segelflache (S) hat das Schiff in Relation zur Verdrangung (V). 2?GemaB YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

Auf dem Lagoon sitzt der Steuermann
dafiir zentral, hat kurze Wege zu beiden
Schiffsseiten, kann auf jedem Bug schnell
und gut in die Segel gucken. Hinter ihm
grenzt der Loungebereich auf einer 2,25 mal
2,10 Meter langen Liegefldche. Und dort
kommt nun der Hochhaus-Effekt vollends
zum Tragen: unverbaubarer Seeblick, selbst
im Hafen, die Mole ist kein Sichthindernis

mehr. Direkt vor dem zentralen Rad befindet
sich der Mast, der somit recht weit achtern
steht. Hintergrund ist der Wunsch nach ei-
ner moglichst groffen und somit effektiveren
Selbstwendefock. Das Grofisegel wurde da-
durch recht schmal, und der Baum setzt auf-
grund der Flybridge und diskussionswiirdi-
ger Sicherheitsbedenken recht hoch an. Das
mag den nicht mitdenkenden Kopfschonen,

erschwert jedoch das Legen des Grofisegels
und bringt gewisse optische Defizite.

UBERRASCHENDE EIGENSCHAFTEN

Seglerisch jedoch gibt es durchaus positive
Verhaltensauffélligkeiten. Der Lagoon 46 ge-
rédt bereits bei wenig Wind ganz gut in Fahrt,
bei glattem Wasser kommt auch schon unter
zehn Knoten wahrem Wind Segelfreude auf.

KLEINE DINGE, GROSSE WIRKUNG

EINFACHER GANG
Durch den Uberstand am
Heck ist der Kat vom Steg aus
besser zu betreten

WICHTIGES EXTRA
Nur mit dem ausklappbaren
Tisch lasst sich die volle Crew
zum Speisen unterbringen

GUT PLATZIERT
Die beiden Motoren werkeln
vom Wohnraum abgeschirmt
und sind bestens erreichbar

GEHT BESSER
In einigen Bereichen, wo Wasser
stehen kann, fehlt Topcoat. Und
Kabel fuhren durch die Bilge
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BALI 4.5
Rumpflange ........................ 13,60 m
Wasserlinienldnge ................ 13,00 m
Brelte st T 7,42 m
GeivichES e 11,6 ¢t
Segelflache ....................... 151,0 m?
GrundpreisabWerft ........... 466 000 €
Komfortpreis?................... 491000 €
Stiickzahl/seit ..................... 79/2015

YACHT-Teat cimml ndla . ity %

Rad auf halber Hohe an Steuer-
bord oder optional auf Flybridge.
Frontcockpit und Lounge, kein
Trampolin. Rigg-Konzept mit La-
goon vergleichbar. Viele Innen-
raum-Varianten

FOUNTAINE PAJOT NEW 45

Rumpflénge ........................ 13,45 m
Wasserlinienldnge ................ 13,45 m
Bralteis s ... . SE0E s 7,45 m
Gaviieht.... ... R 13,4t
Segalfliiche ......... Lo 122,0 m*
Grundpreis abWerft ........... 534599 €
Komfortpreis?................... 571042 €
Stiickzahl/seit .................. (ab 2019)
WACHTTest ... iy SR soley Folgt

Steuerstand auf halber Hohe,
dazu eine ausgewachsene Fly
mit groBer Sitzgruppe sowie vie-
le Liegeflachen und ein kleines,
flaches Frontcockpit. Heller Aus-
bau, mit drei oder vier Kabinen

LEOPARD 45
Rumpflange ........................ 13,72 m
Wasserlinienlinge ................ 13,07 m
BreRe it LS otico . i 7,35m
Gewlcht ol s 14,5t
Segelfliche: .o insi i 123,0 m?
Grundpreis ab Werft ............ 526019 €
Komfortpreis?................... 565189 €
Stiickzahl/seit ..................... 80/2017
WACHT-Tost 'l o008 0 13/2017

Robustes Boot aus Stidafrika von
Robertson & Caine. Uberdachtes
Frontcockpit, das durch den Sa-
lon zu erreichen ist. Halbhoher
Steuerstand. Ausbau in heller
Eiche, drei oder vier Kabinen

NAUTITECH 46 OPEN

Rumpflinge .....0 0 o..c0i0itoinse 13,79 m
Wasserlinienldnge ................ 13,71 m
Brelte: e 7,54 m
GaWIcht:. o L e 2 12,0t
Segelfliche ....................... 107,0 m*
GrundpreisabWerft ............ 515629 €
Komfortpreis?................... 551555 €
Stiickzahl/seit ................... 180/2016
YACHTTwst 505 ey 14/2016

Riesiges Cockpit, daftrein klei-
neres Deckshaus. Die beiden
Steuerstande sind achtern auf
Decksniveau untergebracht.
Kein Frontcockpit. Auch als Fly-
bridge-Version mit Zentralrad

Das Boot wendet ordentlich, ohne Back-
halten des Vorsegels, was mit der Selbst-
wendefock auch nicht ganz einfach wire. Ge-
wicht und Besegelung scheinen in gutem
Einklang zu stehen.

Typbedingt liefern die Ruder recht wenig
Feedback auf dem langen Ubertragungsweg
bis zum Rad auf der Flybridge. In diesem Zu-
sammenhang: Die Schrauben sind achtern
der Ruderflossen positioniert. Die fehlende
Anstromung der Blitter stellt kein Problem
dar, da im Hafen ohnehin mit den beiden
Maschinen und nicht mit den Rudern ge-
steuert wird. Der Vorteil: Die Maschinen
kénnen komplett thermisch, akustisch und
olfaktorisch getrennt vom Wohnraum weit
hinten in den Hecks installiert werden, was
auch mehr Wohnraum schafft.

Zuriick an Deck: Die Bedienung stellt
auch den allein agierenden Skipper nicht vor
Probleme. Die Elemente laufen zentral auf
der Fly zusammen, selbst der (fiir den Segel-
plan mit Selbstwendefock empfehlenswer-
te) Code Zero ldsst sich von oben schoten. Als
Extra sind Elektrowinschen unbedingt emp-
fehlenswert, zumindest fiir die Fallen.

IM KOMFORT-
PREIS NEHMEN
SICH DIE
45-FUSS-KATS
NUR WENIG

Das stark ausgestellte, fast rechteckige
Grof3segel, im Standard wie die Fock aus
Dacron geniht, wiegt reichlich, auch wegen
der fiinf durchgehenden Latten und entspre-
chender Beschlédge. Ein Investment in ho-
herwertiges und ldnger profilhaltiges Tuch
ist obendrein angeraten. Sinnvoll ist ebenso
der optional per Knopfdruck bedienbare
Traveller als Haupt-Trimminstrument.

WENIGE OPTIONEN

Durch die zentrale Anordnung der Bedien-
elemente rund um den Steuerstand ergibt
sich eine klare Aufteilung: Gesegelt und ma-
novriert wird nur im Bereich des Steuerstan-

des. Der verlduft tiber die gesamte Decks-
hausbreite und bietet so mehr Platz als die
halbhohe Losung, was zum Tragen kommt,
wenn mehrere Segler an Schoten, Fallen und
Streckern arbeiten wollen.

Das fest tiberdachte achtere Hauptcockpit
mit Esstisch und Duchten, die offene Liege-
lounge auf dem Oberdeck und die Kombina-
tion aus Front-Sitzgruppe sowie Trampolin
dienen Sonnenbad und der reinen Erholung.
Dabei verschmelzen kattypisch das beidseits
zu den Badeplattformen offene Heckcockpit
und der auf gleicher Hohe liegende Salon im
Deckshaus, getrennt nur durch eine Glas-
wand mit Schiebetiir und -fenster sowie dem
Pantrytresen. Ein Kithlschrank drauflen und
einer drinnen, dazu ein Gefrierer sind der
moglichen grofien Crew und den meist war-
men Fahrtgebieten geschuldet.

Die gradlinigen kantigen Ausbauten sind
mit eher dunklen Alpi-Furnieren aus Wal-
nussholz beschichtet. Dessen Anmutung
muss man mogen; eine Alternative wird
noch nicht angeboten. Wobei das Schiff den-
noch hell wirkt: Der Holzanteil ist ausgewo-
gen, die Fensterflachen sind grof3. -
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AUF EINER EBENE
Die Pantry geht in den AuBentresen uiber.
Die ergonomisch schén hohe Arbeitsflache
istinsgesamt mehrals drei Meter lang

EIGNERS RUMPF
In der Drei-Kabinen-Variante sind im
Steuerbord-Schwimmer Nasszelle, Lounge
und Schlafbereich untergebracht

FUR ALLE WETTER

An der Kombination aus Schreibtisch und

Navigation gibt es beste Rundumsicht. Von
hier lasst sich das Boot auch steuern

MIT PANORAMABLICK
GroBe Rumpfscheiben erhellen die Kabinen.
Mehrere aufklappbare Fenster sorgen fur
eine gute Querbeluftung

NOCH KEINE WAHL
Fiir die Holzoberfléchen kommt
das dunkle Walnuss von Alpi zum Einsatz.
Alternativen gibt es derzeit nicht

MEHR ALS NOTIG

In der Eignerversion bietet der Nassbereich

mit abgeteilter Duschkabine mehr Platz und
Stauraum, als sich sinnvoll nutzen l&sst

Optionen gibt es hinsichtlich des Innen-
raumlayouts. Der Backbordrumpf ist mit
zwei Kabinen und zwei Bidern ausgestattet.
Entweder ist dies an Steuerbord spiegelbild-
lich wiederholt, oder der Kunde ordert die
knapp 6000 Euro teurere Eignerversion.
Dann stehen dort Schlafbereich, eine Lounge
mit Sofa sowie Schreibtisch, viel Schrank-
raum und ein sehr grofies Bad zur Verfiigung.
In dieser Version ldsst sich der Rumpf mit ei-
ner gewinkelten Schiebetiir komplett sepa-
rieren.

Egal welche Version, fiir jede Kabine gilt:
Der Stauraum in Schrédnken, offenen Ab-
lagen und Schubladen unter den Kojen ge-
niigt fiir zwei, die Beleuchtung mit Lese-
lampen und Spots ist ausreichend, es gibt
grofle Rumpfscheiben, und die Querbeliif-
tung ist durch mehrere Klappfenster besser
als auf den allermeisten Monos. Selbst-
redend langen die Stehhohen: 1,95 Meter
sind es mindestens iiberall. Die Kojen kom-
men auf Breiten von knapp 1,60 Meter.

Aber es gibt - natiirlich - auch kleine
Schattenseiten. Zuweilen unschoéne Stofie

DECK, HAUS,
RUMPEF:
DIE AUSSICHT
ISTIMMER
GRANDIOS

und Spaltmafie der Einbauten sowie in der
Bilge verlegte Kabel hat der Lagoon 46 zwar
nicht exklusiv, aber wie so viele andere Grof3-
serienprodukte eben auch. Hinzu kommen
noch einige Bereiche in der Bilge, die nicht
mit Topcoat versiegelt wurden.

GROSSE DIREKTE KONKURRENZ

Der Lagoon 46 befindet sich in direkter Kon-
kurrenz zu Produkten der Nummer 2 im Kat-
markt, Fountaine Pajot, der ebenfalls bedeu-
tenden siidafrikanischen Werft Robertson &
Caine, die iiber ihren Partner Sunsail stark
im Chartermarkt vertreten ist, Bavarias klei-
nerer Nebenmarke Nautitech und dem Her-

steller Bali, einem noch jungen Ableger der
sportlicheren Catana-Zweirumpfer, eben-
falls aus Frankreich.

Mit dem zentralen Steuerstand auf der
Flybridge steht Lagoon fast allein da, mit den
Preisen nicht. Die rangieren auf einem recht
dhnlichen Niveau. Zwischen 551 000 und
571000 Euro liegen in der Regel die Modelle
im Komfortpreis (der fiir ein nach YACHT-
Definition ausgestattetes Boot gilt). Eine Aus-
nahme bildet der Bali 4.5, der bereits fiir un-
ter 500 000 Euro zu haben ist.

Viel Geld und insgesamt eine schwierige
Wabhl, die auch noch mafigeblich von den
Lieferfristen beeinflusst werden wird, die
derzeit bis zu eineinhalb Jahre betragen kén-
nen. Das wird sich erst andern, wenn die
Werften wie geplant ihre Kapazitdten erho-
hen (s. auch Kasten rechts).

Wobei sich die Wartezeit gut mit Char-
tertdrns iiberbriicken ldsst. Und dort ist das
Angebot an Katamaranen gerade in der 45-
Fuf-Klasse besonders grofd und aktuell.

FRIDTJOF GUNKEL
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_ Belleville in derYendée: Nir ein
Lagoon-Werk von'dreien

P o

Die franzésische Werftengruppe ist WELTMARKTFUHRER
und die Katamaransparte Lagoon dabei ein Wachstumstreiber

Lagoon ist eine von zehn
Bootsmarken des borsen-
notierten Werftgiganten
Groupe Beneteau, derim
Geschaftsjahr 2017/18 ei-
nen Umsatzvon 1,267 Milli-
arden Euro erzielt hat. Zur
Gruppe gehoren unter
Anderem die Segelboot-
linien von Beneteau, Jean-
neau und CNB.

Die Katamarane entstehen
an drei Standorten. In Bor-
deaux, wo auch groBe Monos
gebaut werden, laufen Kats
zwischen 49 bis 78 FuB vom
Band. Hier arbeiten 1200
Menschen auf 56 000 Qua-
dratmeter Hallenflache. Im

PLASTIK
Die Decks entstehen als ein
Bauteil, die Rimpfe aus
dreien -und alles im
Vakuum-Infusionsverfahren

vergangenen Jahr entstan-
den dort 100 Einheiten. Das
in der Flache genauso groBe
Stammwerk von Jeanneau
und Beneteau in Le Poiré-sur-
Vie in der Vendée iibernimmt
derzeit einen Teil der Produk-
tion. Hier werden 150 Kats
der GroBen 380, 40 und 42
am selben Band wie ahnlich
groBe Monos gefertigt. Aus
Belleville-sur-Vie schlieBlich
kommt mitrund 300 gebau-
ten Booten der Typen 450,
450 S und dem neuen 46
das Gros der Produktion auf
27 000 Quadratmetern.
Insgesamt hat Lagoon bis
heute 4700 Segel- und Mo-

POOL

Wenn Rimpfe und Decks
verheiratet sind, geht's in
den Pool zum Test auf Dich-
tigkeit und Motorfunktion

torkats hergestellt, verteilt
auf 25 Typen. Im laufenden
Geschaftsjahr will Lagoon
600 Boote verkaufen; mit-
telfristig plant man, die Pro-
duktion zu verdoppeln. Und
es geht noch weiter: Bene-
teau schafft eine eigene neue
Kat-Linie namens Excess.
Diese steht fur leichtere, dy-
namische Boote, die sich
auch an sportlichere Segler
richten sollen.

Zuletzt hatte Beneteau mit
der Ubernahme der polni-
schen Werft Delphia und
des slowenischen Sportboot-
herstellers Seascape ihren
Expansionswillen bewiesen.

PUZZLE
Die Mobelteile und -module
kommen aus der zentralen
GroBtischlerei, die fiir die
gesamte Gruppe zuliefert

Spezialprogramm
Oberflachenbehandlung
im Zeichen der Mowe

Professionelle Arbeits-
und Arbeitsschutzmittel
zur Aufbereitung von
lackierten Oberflachen

LINDEMANN®

Partner der Profis

www.lindemann-kg.de




